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Introduction

En 1998, il apparaissait que plus d'1,5 millionwabétures circulaient quotidiennement dans les
rues du Caire au sein d'un réseau congcu pour 509@&joutant & cela la croissance démesurée des
microbus, il est aisé de comprendre que le beseispdce pour fluidifier les déplacements motorisés
s’accroit considérablement et que par conséquetie croissance se fait au détriment des piétassa”
result, Cairo is caught in a spiral of traffic jarmnsd pedestrians are increasingly squeezed intoaes
space" (Al Ahram weekly, 2-10 Octobre 2007). Enriv1999, nous pouvions prendre connaissance
dans I'nebdomadaire Al-Ahram weekly du fait quesloifune réunion sur les problémes a l'origine des
problémes de trafic dans le grand Caire et surriéswmlution, la place des piétons n'a quasimentépas
évoquée sauf en fin de réunion par la propositian tlnnel piéton prés de I'Université du Caire.uso
pouvons également évoquer les ambitions initiate®mpagnant le projet de construction du tunnel Al
Ahzar qui visaient par la suite a détruire I'autiopet a développer a la place un vaste espacecpetbli
piéton entre les mosquées Al Hussain et Al AhzaaisMet autopont est resté malgré la création du
tunnel. Ces quelques exemples mettent en exerda tpie le piéton et la marche ne constituentdess
objectifs majeurs au sein des logiques aménagistesont méme négligés. Cette place minime
gu'occupent les piétons dans les projets et lestdéhutour des problémes de congestion de la ville
illustre le fait que le coeur des préoccupationsameénageurs et des acteurs politiques se situa@daen
au niveau de la gestion du trafic motorisé. Orlé&e des piétons devrait faire I'objet d’attenti@ussi
vives puisque c’est en favorisant la marche etedpaces qui y soient favorables, que le trafic naduse
fluidifier, c’est en favorisant le déplacement pegtde que les citadins pourraient limiter I'utilisat de la
voiture. Il semble d'ailleurs acquis pour de nombrechercheurs en planification urbaine que le
développement d’'un centre ville ou d'un espaceiarpasse par la présence d’espaces piétons deééquali
(Gehl, Salheen). Or le Caire, ville tentaculairesetpeuplée est plutdt ingrate envers ses piétbaese
marcheurs. Quiconque s’est baladé dans cet espbaim @ pu constater les difficultés auxquellest son
soumis les piétons et le mépris dont ils sont Bolpar les automobilistes. Avec une moyenne dend5 ¢
carrés d’espaces verts par habitant, il apparaitechent que les espaces de liberté et de loisits lps
citadins sont trés faibles. Si des usages altésndtitilisation de I'espace public apparaissemn -
points parsemé d’herbes, utilisation des pontestxrds du Nil, bandes d’herbe entre des voiedas)

il existe tout de méme certains espaces réservépi@ons. Quelles sont alors les conditions desrais
place de ces espaces? Qui en sont les acteurgpptire Comment évoluent-ils? Mais la problématique

des espaces piétons rejoint celle des espacexsp@lde leurs usages. Si rues piétonnes il yellegu
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libertés d'usages offrent-t-elle aux citadins? @uelst la portée réelle de ces rues sur I'utilisatie
I'espace public? A quels usages sont elles destipéeles pouvoirs publics et privés? A qui sostidés
ces espaces piétons? Aprés avoir illustré danspramiére partie la condition piétonne au Caire,snou
procéderons a une analyse des rues piétonnesltiostitalisées au Caire, afin de tenter d'en sésir
conditions de mise en place, les objectifs maisides usages. Puis nous tenterons dans une ineisie
partie de comprendre comment les aménagementsnpiéte illustrent finalement la négation de la
population la moins aisée dans les politiques agiétes et comment la figure du piéton semble

s'immiscer dans I'aménagement des périphériesaisée
Méthodologie :

Afin d'élaborer cette recherche, nous avons fajieh@ une double méthodologie. D’'une part,
cette analyse se base sur une recherche théotiqummeeptuelle autour du phénomeéne piéton dans la
ville et sur les espaces publics. A travers undamhe virtuelle sur le réseau SHS, nous avons pu
constater que de nombreuses disciplines s’intéressepiéton dans la ville et gu'il existe une pliié
d'approches. Il convient donc de positionner nageherche par rapport au corpus de connaissances
existant afin de ne pas investir un champ disciiientrop vaste. En paralléle a cette rechercharithde,
nous nous sommes également attachés a réaliseecherche documentaire autour des espaces piétons
au Caire, notamment a travers les articles de dbetadaire Al Ahram weekly, ce qui nous a permis de
saisir les différents discours qui accompagnaienhise en place des opérations urbaines. D’autte pa
nous avons procédé a une analyse pragmatique @icgrepbasée sur une étude de cas précis, fochlisan
notre attention sur des rues dont la piétonisatiéooule d’objectifs institutionnels ou privés. @ett
sélection évitant ainsi d'analyser les nombreusgdles piétonnes entre les immeubles ou dans des
espaces moins fréquentés du Caire que nous nemmtépertorier. Nous y porterons certes une attenti
mais elles ne constitueront pas le centre de Kaeatt nous serviront davantage a comprendre Uégal
et l'usage des rues évoquées précédemment quelesomspaces piétons du centre. Cette analyse
empirique s'est basée sur des entretiens aveaddiffe acteurs institutionnels (architecte, urbasist
aménageurs...) et par des phases régulieres d'oliserdas espaces étudiés. Concernant les interviews
il s'agissait d’entretiens semi-dirigés qui nous permis de saisir les différentes dimensions étopi au
Caire ainsi que les conditions de mise en placeedeespaces consacrés mais également des enjsux plu
larges de I'aménagement du Grand Caire. Concerigatavail de terrain, il s'agissait de phases
réguliéres d’'observation distante pendant lesgsieiiestallés a une table d'un café ou dans la iposit
d’un flaneur, nous prenions des notes et des phBten sir, ces phases d’observation se sont dé&sul
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autant en semaine que le week-end, a différenteesele la journée et de la soirée, ce qui nousiper
d’explorer les différentes temporalités des usafpeses espaces. Parfois, nous discutions avedneerta
commercgants et passants mais il s’agissait davarmtagsaisir certains enjeux ou de confirmer certain
impressions. Ce travail ne s’appuie donc pas seremguéte d'opinion. La photographie était impdgan
dans cette recherche puisqu’elle nous a permikistier certains des enjeux piétons. Nous avons don
privilégié la photographie comme « capteurs » desayévenements urbains éphémeres mais également
pour illustrer les formes urbaines de nos diffé&santrains d’'études. La photographie « n’invents ;pa
elle est l'authentification méme » disait RolandrtBas dans la mesure ou les photographies sont des
« images » du réel. Cette authentification justifigéérét que nous avons eu pour cette forme deriza

de travail. Mais il faut garder a I'esprit que cavail n’est évidemment pas exhaustif et trouvelisgites
d’une part dans le temps plutdt court consacréta étude et d’autre part dans notre faible cosaaise

du Caire et de la langue arabe.

1. La condition piétonne: constats et réflexions

1.1. Le piéton : un objet de recherche multidisciphaire

Le piéton et la marche, aprés avoir occupé lardittée du XIXéme siécle avec la figure du
flaneur de Walter Benjamin ou le marcheur de Baidgl émergent en tant qu’objet de recherche dans
les sciences actuelles. La recherche autour dorpg&mble faire appel a des disciplines trés vatigies

gue l'urbanisme, la sociologie, I'architecture awphilosophie (Urry, Sansot, Bachelard).

Une partie de la littérature s'intéresse au pi&omme un acteur vulnérable aux dangers de la eflle
notamment aux déplacements motorisés. En effet,gumede part de la recherche notamment anglo-
saxonne s'intéresse a la sécurité piétonne et ampartements des marcheurs dans la ville mettant a
contribution des disciplines telles que la psych@cenvironnementale ou l'ingénierie des transpetts
de la sécurité. Il s’agit souvent d’'études quatitiés sur la vitesse des déplacements et sur tidests.

Ces recherches en ingénierie des transports mdtianten avant «la dimension physique et fonctib@ne

du déplacement» (Thomas, 2007).



Certains urbanistes et architectes s'intéresserdantiage a la dimension fonctionnelle de la maréhe,
considérant comme un enjeu de la durabilité etetwuvellement (Pacquot, Gehl, Levy). Il s'agit de
recherches qui s’inscrivent dans le développemeat dhobilités douces, dans la prise en compte des
mutations des échelles de vie des citadins et deseaux usages de la ville post-moderne. Ceux-ci se
focalisent notamment sur les aménagements destinpgton, sur I'accessibilité a tous et sur latoh
d’espaces publics et de centres-villes favorablasw@arche, revisitant ainsi les caractéristiquetadiille

de la courte distance. Il s'agit d'un certain retew piéton et a la ville compacte afin de limites
impacts environnementaux de l'usage de la voitureles I'étalement urbain qu’elle favorise. Cette
tendance de la recherche sur les piétons s’insenitaralléle a 'émergence de politiques de piétditn

des centres-villes qui se multiplient a suite desvples réussis des villes scandinaves et néertasda

Pour leur part, les sociologues s'intéressentmtage a la «dimension sociale» de la marche. Et, eff
une certaine partie de la recherche sociologiguésesse aux comportements sociaux développda par
marche (Goffman, Joseph) et aux stratégies de aplknt et de coexistence mises en ceuvre dans les
espaces publics. Il s’agit également d'étudier desditions de sociabilité et les rencontres quet peu
favoriser la marche (Putnam, Jacobs, Sennett)uiceejint les enjeux du développement d’'un sentime
d’appartenance communautaire dans la ville ou brtmgu. En effet, Jacobs a montré dans son célébre
ouvrage «Life and death of great american citie®mment la vie sociale d’'un quartier et de ses rues
participait d’'une surveillance inter-habitante aede développement de la marche dans la rue peitnet
ainsi non seulement d’augmenter le sentiment corantaire mais également la sécurité des habitants.

Par ailleurs, certains chercheurs s'intéressengiéon comme un acteur de la ville qui utilise jase

urbain non seulement comme un espace de flux osodmbilités et de rencontres, mais également
comme un espace affectif et kinesthésique, le mpigessentant et construisant la ville par ses
cheminements (CRESSON, Augoyard, Thomas, ThibaBd)rapprochant de la vision esthétique et
artistique de la marche, cette perspective de rekbese situe a la croisée de Il'architecture, de la
philosophie et de la psychologie environnementali@terroge la dimension poétique et sensoriele de

cheminements urbains.

Nous pouvons également évoquer une vision au selagiielle la marche constitue un exercice sportif.
Certains médecins et acteurs des politiques publijntéressent effectivement a ce déplacemerdrgn t

gue moyen de contrer certains problémes de sabti&pe tels que I'obésité par exemple.



Pour notre part, notre apport théorique se sitlzecanisée de la sociologie et de I'urbanisme. Nowss
inspirons des études sociales sur les comporterseaisux et sur les espaces publics mais égalesasnt
analyses des nouvelles formes d’aménagement urthaiagit alors de comprendre les conditions de
mise en place des opérations urbaines, de sass&rlgux principaux de la piétonisation tout eratén

compte des usages sociaux qui en sont faits.
1.2. La condition piétonne au Caire

Au Caire, nous ne pouvons que constater la fortegation des moindres interstices herbagers
dans 'espace urbain par la population et les feamiEn effet, il suffit par exemple de se baldddong
du Nil aux endroits ou les cbtes ne sont pas ps&as pour voir une foule de citadins en faire sage
social. En effet les soirs de fin de semaine, debreux groupes de jeunes cheminent en discutdorde
des quais, des couples sont accoudés aux barritsesadolescents utilisent les statues pour s'#sseo
tandis que des familles utilisent les trottoirs gdests pour pique-niquer. Or la circulation et ¢dlytion y
étant particulierement intenses, les conditions dtablissement ludique dans ces endroits ne méve
pas d'un extréme confort. Par contre, cela sembléler le cruel manque d’'espaces verts ou publics
destinés aux populations qui n'ont pas les moyensoddlsommer mais qui souhaitent simplement prendre
l'air. La plupart des espaces disponibles sontstised I'exemple du rond point et des environsale |
place Tahrir. Ce rond-point herbager devient dé®inbée de la nuit un lieu de rencontres et deepiq
nique. Ainsi nous constatons une réutilisationiadecde lieux qui sont destinés aux déplacements
motorisés (rue Talat harb, Qasr El Nile, Tahrirar Rilleurs, le succeés populaire du parc Al Ahhzar

malgré le fait qu'il soit payant, témoigne de aegj@uement pour les espaces verts et les jardins.

A T'encontre de ces exemples d'utilisation piétorse certains lieux, il convient d’évoquer la
situation du marcheur au Caire, I'espace urbaintégiarticulierement congestionné. Selon les hedees
déplacement, les voitures sont de partout. Trésdgepassages piétons sécuritaires existent etrseve
les routes a pied tient souvent de la gageure. Bumoportion de voitures étant tellement massive,
gu'afin de maximiser I'occupation de I'espace, dess ne laissent pas d’espaces entre les voitaréeg
le long des trottoirs, ce qui empéche d’accéddrext@ment ceux-ci. Par ailleurs, les trottoirs enémes
sont réellement mal congus. La majorité de cedoiretfait 45-50 centimeétres de hauteur, dimension
infranchissable par des personnes agées ou haédgaft pour celles en mesure de passer sans
encombres ces trottoirs, le périple n'est pas puiant fini puisque beaucoup de ces trottoirs sont

rompus, notamment par des allées qui sont remplieodures. Et c’est sans évoquer I'état du pavémen
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des trottoirs desquels des morceaux de pierreaoathés laissant de gros trous au milieu du passag
rendant impérative la vigilance. Le cheminementilla constitue donc un parcours semé d’embuches.
Par conséquent, la marche en tant que flaneriegemde visiter et d’apprécier la ville est diffe@nent
concevable puisque il faut en permanence étretitegnl devient donc délicat de marcher en regatd
I'architecture ou le regard en l'air. Un marchepqur s’en sortir sur les trottoirs du Caire doit
constamment regarder devant lui. Cette difficultdacher librement sur les trottoirs oblige lesspass

a marcher sur la route, entre les voitures garééssevoitures qui roulent a toute allure, augmenta
encore la vulnérabilité et 'agacement du piétores Quelques exemples illustrent assez bien les
difficultés auxquelles font face les piétons aur€ait particulierement les raisons pour lesquéllest
devenu complétement désagréable de se promenerlalanlée. La marche ne devient plus qu'une
contrainte, expliquant le fait que les habitantisent désormais la voiture pour le moindre trajet
éliminent la marche de leurs pratiques réguligresmis les dimensions physiques de I'environnement
urbain, d’autres parameétres sont importants adpeeen compte dans le contexte du Caire pour exgliq

la prédominance du choix de la voiture par rappold marche. En effet, comme nous le signale Dina
Backhoum (entretien du 8 septembre), la marche ate @st dangereuse. En effet, il n’existe pas de
respect pour les priorités ou les feux rougespéssages piétons sont trés rares et leur préserssmble
pas davantage inciter les gens a s'arréter. De lglsigens conduisent n'importe comment. Ensuifaut

tenir compte de I'existence d'un harcelement soeialers les femmes dans I'espace public qui semble
trés présent. Par conséquent, beaucoup de femamguttlles en ont les moyens préférent prendre leu
voiture plutét que de subir des insultes ou ddgxigins récurrentes dés qu'elles se baladent. i€roes
point important, la pollution. Celle-ci est tellememanifeste dans I'environnement du Caire que les
moindres initiatives de balade urbaine ou de déptant piéton sont limitées car le confort sanitaire
sensoriel n'existe pas. Les seuils de pollutionadépnt certains jours, dix fois les seuils auterisar
I'organisation mondiale de la santé, ce qui syndeoliimportance des probléemes de pollution. Ceis tro
criteres permettent d’expliquer en partie les m@squi poussent les citadins a limiter les déplacem
piétons et favoriser la voiture. De plus, le déptaent piéton est progressivement devenu synonyme de
pauvreté, la voiture constituant un symbole trésde réussite et stigmatisant par conséquentéi@ipi
Ainsi, la rareté des espaces piétons et la péedibide la marche au Caire révéle un paradoxe assez
étonnant puisque la majorité des citadins sonbp&tmais la priorité des aménageurs est clairefaent
voiture. Aprés avoir analysé rapidement la conditmétonne au Caire, nous allons focaliser notre

attention sur des études de cas a travers les ée®g zones piétonnes dans le centre ville dieCair



2. Analyse diachronique des dispositifs piétons du tzerville et du

Caire islamique

Au sein d’'un réseau de voiries particulierementsderplusieurs espaces piétons institutionnalisés
apparaissent et tentent de subsister & I'envah&sgesh a la pénétration des voitures qui semblergas
connaitre de limites. Par leur dimension institatielle, il s’agit d’espaces qui se distinguent desdles
ou des interstices existant entre les immeubles.

2.1. La rue El-Shawarby : une piétonisation vectrie de changement social

Cette rue constitue le premier exemple de rue pigsée au Caire, il s’agit d’'une large rue reliant
I'avenue Qasr El Nile a la rue Sarwat. Au début alesées 70s, elle constituait le pble central ddeve
des vétements de luxe détaxés en provenance d&&dret représentait donc une zone d'activité trés
intense. C'est cette intensité et cette densitpateonnes dans la rue qui ont incité le gouvernarat
fermer cette rue aux voitures. Aujourd’hui, cettévaté n’existe plus mais la rue est restée pigeoriPour
autant, aucun effort (Salheen, entretien du 16 2008) ne semble avoir été réalisé pour installer d
mobilier urbain de qualité. La premiére impressipre I'on peut avoir en pénétrant dans cette rue est
celle d’'un vaste espace non entretenu. Il s’agihé’large rue, longue de 230 métres dont la camditi
piétonne a été rendue possible par la présencgmamparalléles permettant de desservir correcicles
magasins et daccéder facilement aux cliniques eaximité sans qu'elles ne fassent I'objet
d’embouteillages. Mais la rue semble devenue agigezpuisqu'il n'existe plus l'intensité commeraal
qui la caractérisait dans les années 70. Aujouidtaicette effervescence commerciale il ne regeeles
magasins de chaque coté. La plupart de ceux-cidemnboutiques de vétements et de chaussuresedont |
propriétaires tentent d’attirer les clients panise des étalages dans la rue. Mais la largeua deel et
I'absence d'activités en son sein pousse davartageuler qu'a flaner. Par ailleurs, nous n'y abses
aucun mobilier urbain, aucun banc, ni méme un aménagement de verdure. Concernant I'évolution
sociale, il est intéressant de noter qu'initialetéactivité marchande de cette rue attirait pygadement
les couches élevées de la population tandis qusalarépiétonisation, ce sont davantage les couches
moyennes qui se sont approprié cet espace. Notamoaenne pouvant plus venir en voiture, les
personnes les plus aisées se sont rabattues \aisedespaces (Salheen, entretien du 16 aout 2009)

notamment vers les malls commerciaux.
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Peu d'activités, il s’agit plus d’'une rue qui s@etraccourci, mais des magasins sont présentdettmrtg.

1 B ssAN S

o T

Certains magasins sortent les étalages de jour eotienmuit

Le changement social qui a affecté la rue Al Shawaemble assez fort, au point que pour Gamal
Nkumrah, journaliste a Al Ahram, cet espace soieds le lieu de la déviance et du crime, «manyef t
residents and those who make a living in the staeetengaged in informal economic activities, self-
employed artisans, hustlers, drug dealers, préssitand rent boys». (Gamal Nkrumah, Al Ahram weekly
19-25 avril 2007). Cette rue illustre donc setam auteur le déclin du centre ville du Caire, quit
s'agissait auparavant d’'un espace dans lequelaerpient» les riches femmes a la recherche dé&stic
de qualité. Mais aujourd’hui, s'il reste quelqugmboles de cette époque fastueuse, ils n'en sanign
gue davantage le changement et la nouvelle uidisate la rue par les vendeurs illégaux et I'atdivi
criminelle qui régnerait dans cette rue. Un filméaemment été réalisé par Moustafa Yousef, pour son
dipléme de fin d’études en art sous forme de doatame sur la population qui vit dans la rue, &g |
formes de solidarité entre les familles et la \@etalus les jours dans la rue mais il nous a été@sdsiple

10



d'y accéder. Ce changement de valeur de la rugtnitégalement les propos de Mohammed Salheen qui
nous rappelait lors d’'un entretien que les esppiggsns attirent la délinquance et que I'on y obsetes
taux de criminalité plus élevés que dans les rue®msées. Ainsi 'exemple de la rue Shawarby theis
l'importance d'anticiper et de planifier la piéteation d’'une rue, au risque que les effets indetsoient

pas ceux attendus.

Les exemples suivant s’appuient davantage sur diésns de protection patrimoniale. C'est a
partir des années 80 et plus spécifiquement ar gartiremblement de terre de 1992, que les ausorité
égyptiennes (ministére de la culture entre aueess intellectuels influents (chercheurs, écnsgai.) ont
concentré leurs efforts vers la préservation ddrpatne urbain datant de la fin du XIXéme et du wuteb
du XXéme siecle. Plus que vers I'héritage pharaamidls se sont tournés vers le paysage urbain de
I'époque Khédiviale. Les campagnes médiatiquesnsifiques et culturelles autour de la sauvegasmie d
ce patrimoine se sont focalisées sur la nostalgidacpbériode a laquelle il fait référence, la beaott
«Cairo’s belle époque» (El Kadi and El Kerdany, @0C'est dans ce contexte de prise de consciesmce d
'importance du patrimoine du début du XXéme siéglee se sont développés des opérations de
sauvegarde du centre-ville (West-Al-Balad), notaminaec un ambitieux projet de piétonisation. Gelui
ci a pris forme en deux temps, avec la créationd@bord d’'une zone spécifique au niveau d’Alfsest
en 1997 et ensuite autour du batiment de la bamrs©99.

2.2. El-Alfy : un espace de sociabilités

La 1°® opération est lancée par le gouvernorat du Cairé397 et prendra forme en 1998. II
s’agit du district qui couvre 23000 métres cartizsé autour d’Alfy street qui relie le square ©@ab
'ouest et la rue Emad el Dine a I'est. Cet espam@enait 3 avenues principales, du résidentielest
immeubles commerciaux (logements, restaurantss atf&€inéma) qui datent des années 1920-30s. Ce
projet s'insérait dans un plan de réduction duidrdans le centre ville et constituait un essaiurpo
convertir les rues du centre ville en rues piétense I'essai était concluant. La rénovation des
infrastructures et des fronts d’'immeubles, l'instidn de mobilier urbain et le nettoyage de la Sagay
al-Azbakiya ainsi que la mise en valeur du bati manticipé a modifier singulierement le paysageaimb
de ce district. Selon Galila el kadi et El Kerdalgs usagers de ces espaces viennent maintenant pou
rencontrer des amis et se relaxer dans un envinoameagréable et piéton, avec des activités et des

lumiéeres dans la nuit, autour de nouveaux cafésstdurants (El Kadi et El Kerdany, 2006).
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2.2.1. Une mise en place sans réflexion préalable

Alfy street est une rue assez courte (400m) quodéte sur Emad El Din street. Cet espace fut
consacré pour les piétons en 1997 en bloquant simagit I'accés aux voitures et sans réelle réflegion
les conditions de la piétonisation et les besoms usagers. Davantage que d’'une zone piétonne, nous
devrions parler d'un «espace fermé aux voituresaillBurs, aujourd’hui, nous pouvons constater lgy’i
a tout de méme des voitures qui parviennent star dans cette rue. La portion piétonne d’Alfgst
est une route goudronnée avec des trottoirs, mtd®sent alors plutdt sur une voie de voituresdgie
piétons. Il faut préciser que la concertation aigtkistante lors de ce projet et seulement 34% des
propriétaires de magasins de la rue était au cowharprojet avant son implantation (Attia et Shafic
2004). Or la piétonisation n'est pas satisfaisgaier tous, notamment pour les propriétaires de siaga
qui y voient de nombreuses contraintes car ilsew@nt amener leurs marchandises quand ils leteule
mais également par la compétition qui s’est instakintre les boutiques pour satisfaire les clienta
hausse des food-stores. Car I'activité principaesdcette zone semble a premiére vue clairementestr
commerce de détail, les cafés et les restaurantgtete d’Attia et Shafic le révéle empiriguement,
31,2% des activités de la rue El-Alfy constitueat destaurants ou cafés et 31,2% sont des épiceries
tandis que les kiosques a cigarettes et a sodésepent 6,2% de I'activité. La croissance de nmiagae
nourriture provoque chez les autres commercantscartaine méfiance, notamment par l'attrait qu’ils
peuvent avoir sur une population jeune, de fai%p4l&s propriétaires et travailleurs déclarent aqutype
d’activités n'est pas le plus adapté a la rue gilaignent des magasins de nourriture. Et 12,1%nest
gue la hausse de la clientéle et la foule dansidaar des impacts négatifs sur I'environnement, 3%
déclarent que la présences de jeunes couplesmaaunaise influence sur le quartier et 3% penseatau
présence de jeunes délinquants par I'ouverturéveades restaurants et cafés, rend le quartieratany.
Cette enquéte nous permet de constater que ladBhélfy constitue un pble d'attraction important
pour les jeunes et les couples qui semblent troawecette rue, un espace de sociabilités danslleque
manger, se poser, discuter... Par ailleurs, certdes commercants et des résidents redoutent que
'aménagement piéton attire des «indésirables» rmassi des couples, qui semblent trouver en cette
zone, un lieu idéal pour se rencontrer et discltes. auteurs de I'enquéte précédente cite uneerésid
qui craint que la présence de bancs ne fassemt e lun espace romantique attirant les couplesngeom
au bord du Nil, «this would have a negative infleeeion our children especially the girls» (Cité pttra
et Shafic, 2004). Il est donc intéressant d'analyse données de I'enquéte susnommée pour saisir qu
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sont les individus qui viennent dans cet espacg'ilst sont du quartier ou non. Parmi les passants
interrogeés, il apparait que 83,6% sont extérieursemntre ville et 14,2% vivent au centre-ville. @armi

les visiteurs extérieurs, 20, 7% viennent pouraii&r, 9,7% ne font que passer et 29,2% viennent p
les magasins, 29,2% viennent pour les loisirs, ggada bon temps et 11,2% viennent pour faire les
magasins et les loisirs. Ainsi, la zone piétonnEl-&lIfy attire une proportion assez conséquente
d’individus extérieurs qui viennent simplement pauanger et faire quelques achats. Pour autant

'aménagement physique de la rue ne semble pa€rfmt idéal et particuliérement attirant, de

nombreux bancs sont cassés et ne sont plus forténuits.

Soheir Hawas (entretien 4 aout 2009), analysantaieens d’'une faible attraction de I'espace d’'HiyA
évoquait les 3 critéres suivants : premiéremenjpemée, trés peu de magasins sont ouverts & peu
d’animations pour les piétons. Ensuite, Alfy esté uae lumineuse mais qui ne bénéficie pas d'atais p
se protéger du soleil, ce qui rend peu agréalfktlde s’asseoir en plein aprés midi. Enfin, dgt d’'une
ancienne route goudronnée pour les voitures, aesctobttoirs...ce qui ne donne évidemment pas

l'impression d’une voie piétonne.
2.2.2. Un espace attractif

Pour autant, malgré ces critéres plutét répuldifa Bopposé des théories du design urbain des
espaces piétons, nous pouvons observer des gesasgbient sur les bancs, qui prennent le tempe de
reposer ou de discuter. Les murets bordant lecesperts au bout de la rue offrent également droén
ou s’assoir. Cet endroit semble constituer un pdmtrendez vous, nous y avons observé plusieurs

personnes attendre d’autres personnes avant de et fois la rencontre faite. Mais c'est aussi un
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endroit dans lequel peuvent se poser ceux qui mepkendre I'air ou simplement réfléchir. Par aitig

le square El Tawfikiya, une des extrémités de Besppiéton constitue le point de rendez vous des de
jeunes amoureux dans le roman d’Alwa Al Aswanymitieuble Yacoubian», symbolisant ainsi son role
de point de rendez-vous. Aspect qui ressort en, &ffsez clairement d’'une observation régulierecer
square est un tout petit terre-plein herboré carpdeux par I'avenue Talat Harb et traversé pdaicer
passages bétonnés. Quelques minuscules arbresétéoptantés qui semblent régulierement taillés et
chaque partie herbagée est soutenue par desmatis$s de béton qui font office de bancs.

Mais il est vrai que de maniére générale, durajgumée, I'animation qui regne dans cette zonasstz
limitée et de nature plutdt économique. Il s’agitvaintage des livraisons pour les magasins afin de
préparer les activités du soir. En effet, il sermdle la rue soit ouverte la journée permettantvaums de
passer. Quelques personnes s’assoient sur les fanés a 'ombre et dans la partie du squarebai It
soleil. La plupart des restaurants et cafés somée la journée. L'observation hors de la période d
ramadan laissait en aprés-midi apparaitre 3 cafésrts et aucun restaurant. Bien sQr, durant ledzm
plus aucun n'est ouvert et I'essentiel de I'acéivde concentre sur les 2 patisseries présentedadares
Ainsi, nous constatons que durant la journée, getteconstitue un lieu de passage pour passer d'une
partie du quartier a une autre et que les actidéésepos ou de contact sociaux sont plutot lirmigtene
sont par ailleurs pas favorisés par le contexted¢aillement des magasins.

i

Mais le soir a partir de 7-8h, cette rue deviemttipulierement dynamique et remplie de citadins. E
arrivant par Talat harb, nous constatons premieneftimportance de la foule qui s’est amassée dans
square El Tawfikiya. Les individus sont assis ®8 petits murets ou dans I'herbe et discutent avec
entrain. Il s'agit de groupes de jeunes autantdpi@ersonnes plus agées (il ne semble pas y asoir d

prédominance des jeunes sur les vieux comme lapioa des interviewés dans I'enquéte de Attia et

14



Shafic, (2004) le laissait supposer). Des terssterestaurants ont méme empiété sur le terra plei
permettant a certains de manger directement dapetilesquare. En s'élancant dans I'avenue piétonne
nous pouvons constater I'importance effective dstaurants et cafés mais également l'importance des
vendeurs ambulants et des boutiques de cigarBiées les restaurants également, les individus ssnbl
présents sans prédominance particuliere des jeLiesderrasses s’'étalent sur la rue, pleines d'atam.

En arrivant vers I'ouest, une longue rangée de dast disposée avant la fin de la rue piétonne. Ces
bancs qui, I'aprés midi sont loin d’étre remplistfiobjet le soir de batailles pour pouvoir dispog’une
place. D'un coté, les bancs donnent sur un mur a@ainsation, de l'autre ils donnent sur la rue. bdre

n'a rien d’exceptionnel mais les gens semblentsrald pouvoir s'asseoir. Des personnes seules sont
présentes mais également des couples et des gr@mpdait, la présence de ces bancs comme celle du
square a l'autre bout, permet de mettre a dispositles citadins I'animation de la rue sans
nécessairement devoir consommer un café ou unkachiinsi, I'évidence apparait que pour les farsille
les moins aisées, cette rue doit étre particuliérgrattractive. Mais cette attraction n'est pasdel fait

de la présence d’'espaces ou s'asseoir mais suftola combinaison des bancs et de I'animation de la
rue. Car, prés du musée égyptien existe égalenmesspace piéton, pavés, avec des bancs mais sans
animation. Et par conséquent, il ne semble pa®y autant de monde les soirs.

15



Ainsi, malgré les aspects négatifs dus a une nibexién autour du piéton, nous constatons qu’ilsei

une forte animation au sein d’El Alfy et qu’ellenstitue un lieu ou se jouent de nombreux rapports

sociaux. Mais dans cet exemple également, il seaiblgue les résidents aient souffert du fait de ne

pouvoir joindre leur domicile en voiture. Et si demgasins ont ouverts (notamment des cafés et fast

food), aucune forme de management global n'a &é e place (Salheen, entretien du 16 Aout 20@9), c
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qui explique les fermetures de certains magasinke éit que les commercgants se plaignent de la

concurrence excessive (Attia et Shafic, 2004).

2.3. L'espace de la bourse: entre sauvegarde patroniale et revalorisation symbolique de

'image du quartier

La 2™ opération s’est déroulée sur un périmétre trais ftus grand que le premier (60000 métres
carrés) qui s'étend au nord de la rue Sherif atTrédab et a I'est de Sabri Abu Alam a Qasr El Igiet
espace inclue en outre 4 immeubles commerciauxKStechange, the Central Bank, the National Bank
and the Suez Canal Bank), le Cosmopolitan hotehg@oit en 1903), la Radio Station et de nombreux
immeubles datant des années 1920-30s. L'archieecaims ce district est assez variée allant du baroq
au néo classique et a l'art nouveau en passankeparcoco. Le point central de cet espace est bien
évidemment I'immeuble de la Bourse, construit e@8lpar I'architecte Georges Parcg. Ce projet de
réhabilitation a été initié en 1999, par le sedrétd’Etat pour les affaires gouvernementales, akal’
Hammad. L'objectif initial de cette opération étsitnplement de sauver un building, celui de la beur
dont le sous sol était menacé par 'humidité dusssml. Mais les aménageurs ont rapidement pris
conscience de I'importance de rénover le distmttee qui constitue le centre financier de la capit(Al
Ahram weekly, no 448, 23-29 septembre 1999). Wis'd’'un projet dont le financement (7,8 millions d
Livres égyptiennes) est totalement privé (Egyptiiock Exchange, Egyptian Central Bank, Egypt
National Bank, et Suez Canal Bank). Impliguant @gsnces gouvernementales (ministére d’état pour les
affaires gouvernementales, le gouvernorat du Cdiee,«cairo trafic department» et la «Cairo
Sanitarization and beautification agency») pourpesnis et I'équipe technique (Arab contractorBat
El Handasa engineering), ce projet a été dirigécppalement par les acteurs de la Bourse. Ce sont e
qui ont décidé de I'ensemble du réaménagement dutiegy notamment de la couleur des murs sans
contacter les commercants ou les résidents, «tjegbroperation was thus similar to a private bessnin
a consultancy office, where decisions were madiabylient, consultant and contracting companyjevhi
the rest of the community remained involved» (AgieShafic, 2004, p.252). Les rues ont été pavisss,
espaces verts crées, des palmiers plantés, duienabibain installé (lampes et éclairages...) magnffi
ainsi I'ensemble bati. La Bourse a également lau& ebmpagnie privée de sécurité et de maintenance,
«friends of the exchange» (Al ahram weekly) maigueil il est difficile d’obtenir des informations cie

vérifier la réalité méme de son existence. Cellsamait chargée de la maintenance des abords des
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immeubles et de la propreté de ses chemins ehg@sdautour de son immeuble principal. Il appayaé

le reste de la zone a été laissé tel quel sansielnonque plan de maintenance.
2.3.1. Au-dela de la sauvegarde, I'image du centréHe :

En 1999, Mohamed Saad Ali, I'ingénieur d’Arab Cawtors en charge du projet, dévoile dans Al
Ahram l'intérét symbolique de ce réaménagemenitis<flace is of major significance. In additionit®
historical and architectural value, it is the deation of businessmen and important personalitibe w
come here from all over the world to do businesshim Stock Exchange. It's very important that the
commercial and financial centre of the city be agtandard"» (Giban Shaine, al ahram, 1-7 septembre
1999). Yehia Zaki de Dar Al-Handassa (I'agence esaspble du master plan en collaboration avec
'urbaniste Ahmed Atta) inscrit son action dans lBémes orientations, mettant en avant I'imageade |
bourse, « we started by renovating the bourse ingildout then we realised that this would be
meaningless without revamping its surroundings ak. Whe area is important, being the financial and
commercial centre of the city and the destinatibmany foreign businessmen and brokers. Our objecti
was to give those businessmen a good impressi&gyyst and present a model that, we hope, would be
copied elsewhere. Indeed, restoring the former tigealucentral Cairo has always been the dream of
many city residents» (Gihan Shahine, Al Ahram, 232pt 1999). Par allleurs, le 15 septembre 1999, |
guartier de la bourse a fait I'objet d’'une granéeémonie pour marquer I'achévement de la premiére
phase des travaux de réhabilitation. Destinée & @éu600 personnes, cette cérémonie a accueilli des
ambassadeurs, des membres de cabinets d'expeaitisegue des ministres. Des représentants eggptien
et internationaux de grandes firmes d'affairesegtagégalement présents, puisque se déroulait efigdar
la quatrieme «Euromoney Conference» (Gihan ShahileAhram, 23-29 septembre 1999). Ce
croisement entre ces deux événements souligndtlgu@ le projet vise a satisfaire principalemesd |

hommes d’affaires du quartier ainsi qu'a attireritevestisseurs étrangers.

Ainsi, les discours des principaux aménageurs argehdu projet révelent I'intérét de la rénovatilence
quartier pour I'image du centre-ville. Il s’agit effet du quartier de la bourse, symbole particatigent
important du dynamisme financier de la ville etpdys. Un des objectifs de cette réhabilitation =tas
donc a améliorer son image et a installer le cdimtemcier de la ville au niveau d’autres grandasitales
mondiales. Nous pouvons entrevoir dans cet exemjlglisation d’opérations urbaines et de la
sauvegarde patrimoniale comme un outil de compatiinterurbaine. Donc finalement, ce serait

I'articulation entre rénovation, mise en valeurghtrimoine, amélioration du cadre de vie et dedim
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du quartier entourant le centre financier qui aupairticipé au renouveau du centre-ville. Ainsittee
opération de piétonisation s'inscrit dans le prpjess global d’amélioration de I'image du quartitr la
bourse pour lequel les usagers n'ont pas été déssuMais quelque soient les objectifs de ce
réaménagement, celui-ci a offert aux piétons uaaspédié dont il est intéressant d’analyser lages

2.3.2. L'espace de la bourse : un espace de flux?

L’espace de la Bourse est un espace trés singldifficile a appréhender. En arrivant aux alergou
de 8-9 heures le matin par la rue Sabry Abu’Alaam, Sherifein Street, nous croisons tous les joaus,
méme emplacement un marchand ambulant avec tegasarchandises disposées sur une sorte de vélo
bricolé qui lui sert de vitrine. Celui-ci sembleéése approprié le lieu. Ensuite en remontant la noeis
observons de nombreux individus pressés qui, oeraént partent au travail en d'autres lieux. Non
seulement Sherifein, mais également les ruellesyeasales font I'objet d’'un passage qui sans étre
intense est tout de méme manifeste. Nous sentamanimation qui correspond a celle de la mise en
place des différents éléments qui font fonctioniaecité, lorsque la ville s'éveille et se préparsa
journée. En ce sens l'espace de la bourse send#e passant et dynamique. Quelques activitéseant i
mais au service des passants, comme un kiosquearhBujournaux, situés en face de la bourse. A ce
niveau la de la rue, les travailleurs de la boutaes de somptueux costumes semblent arriverrev6a
les ruelles perpendiculaires se remplir de bel@gires, comme si les ruelles attenantes a I'imreedb
la Bourse constituait son parking, aucune actinij€a lieu hormis la présence d'un gardien qui géee
entrées et sorties. Au bout de cette méme ruepomie est installé également en permanence au méme
endroit dans un vélo bricolé de maniére a en fairéauteuil roulant. Cet homme parait handicapieet
pas étre en mesure de marcher et fait la mancimsi,Aliy a trés peu d’activités stationnaires ditifa
matinée et I'espace de la bourse semble consptireripalement un espace de flux. En revanche comme
nous le verrons plus bas, en soirée, I'ouvertue addés et I'étalement manifeste des terrassesien f
davantage un espace de loisirs et de repos. Toldangude cette rue et dans I'ensemble de la zone,
s’entreméle la distinction esthétique de certaifigntents, de beaux palmiers vigoureux et du mabilie
urbain usé, détérioré. Selon Galila El Kadi (aettié-urbaniste, chercheure a I'lRD) et El-Kerdany
(Architecte) et une étude sociale de satisfactimnée par Hercomanes (Heritage conservation and
management in egypt and syria) auprés des résidediss usagers, les aménagements piétonniers dans
I'espace de la bourse auraient eu des impactpastfs sur la vie des habitants du district. @eteurs
estiment au vu des ces expériences que le cefigeserait en mesure d'étre transformé si les vegu
peuvent étre bannies ou restreintes, les routéspisées, des arbres plantés, etc. Elles estiquentiout
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en assurant une accessibilité et un usage «ludidgsesites, ces aménagements permettent aux usagers
regarder ce qu’'on ne voit pas vraiment en passapiement devant. Mais comme nous le verrons plus
bas, d'autres acteurs comme Mohammed Salheen owa Machariya sont plus sceptiques sur les
résultats de cet aménagement. En effet, une olteervagguliere laisse a penser que la plupart de ce
espaces piétons ne sont pas forcément concu etemaide facon a favoriser les sociabilités et yraes
public de qualité. Avant tout, tentons de comprerds enjeux socio-économiques qui ont accompagné |
réaménagement. Il est important de souligner gée preu de résidents vivent dans cet espace, (27
résidents pour 9 ménages a El Borsa et 22 résigents8 ménages dans El Alfy), une grande partie de
logements résidentiels ayant été transformés eauloaestinés a un usage commercial. Il ressort
effectivement de I'enquéte d’Attia et Shafic que®% des activités de I'espace de la Bourse sdraien
voués au service commercial. Rien que sur Sharifigieet, a coté du batiment principal de la bosese
cOtoient I'agence de distribution de Al-Ahram aigsi'une filiere de la banque du Canal de Suez mais
aussi plusieurs agences de tourisme ainsi quétitlingnternational des télécommunications et une
imprimerie. La perception des individus enversecetie est assez significative du type d’aménagement
qui en a été fait puisque selon les passants, 6de¥dactivités seraient monopolisés par les barefues
sieges des compagnies tandis que 7,15% seraidiordie de la vente au détail. En réalité, les\aigis

de services occuperaient 28,6% et la vente aul @dt&% (magasins d’antiquités, tapis...), tandis lgse
artisans pour leur part, représenteraient 14%sepiefessionnels 14% également. De fait, il existe
différence importante entre la réalité des usagelati et la perception qu’en ont les passantseftet,

ce n'est qu'apreés la prise en connaissance dea@¥ds et une observation plus fine des activiés,
nous avons pris conscience de I'importance des @oer dans I'espace étudié. Car il est clair gsie le
magasins de sacs, de jouets, de tapis, etc. na@ippant pas au premier coup d’'ceil et ne sont pagemi
valeur ni ne s’étendent sur la rue. Ainsi, nousvpos constater que la mise en valeur du bati et des
différentes sociétés s’oriente vers les activischires et de services tandis que les commercgétaié

ne ressortent pas particulierement aux yeux desapts Cela révele d’'une certaine maniere la véldat
«magnifier» la puissance financiére de cet espamie nela suggéere également qui sont les acteurs les
plus influents dans I'aménagement du quartier. Cenien confirme Mohammed Salheen lors d'un
entretien (16 aout 2009), le réaménagement duiguds la bourse est principalement «cosmétiques», |
intérieurs des immeubles n’'ont pas été répargsjdaté a été de mettre un coup de peinture sumlers
extérieurs. Selon lui, 'kimage» est clairemenbjaxtif principal du réaménagement de cette zone.
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Quand aux impacts économiques, il semble que ddrmam magasins aient fermé a cause des difficultés
d’'accessibilité en voiture, de I'absence de parkiefj par conséquent de la fuite d'une partie de la
clientéle (Salheen, 2001, Attia et Shafic, 2004ujburs dans I'enquéte d’'Attia et Shafic, les argeu
mettent en évidence le fait que 50% des proprétaite magasins ou de bureaux se plaignent d’'une
baisse de revenus aprés 'aménagement piéton, quoersge d’'une baisse des clients et de I'accedsibili
tandis que 36% ne constatent pas de changementficsitifs et 14% seulement observent une hausse
des revenus. De plus, des cafés et restaurantagoatus avec notamment une certaine modernigétion
mobilier, les vielles chaises traditionnelles ayaté remplacées dans leur grande majorité par des
nouvelles mais nous ne sommes pas arrivés a ssifafagissait de directives venant des autordas
une initiative venant des restaurateurs eux-méedains des restaurants étaient d’ailleurs clarem
destinés aux acteurs de la bourse et aux visitpuisqu'ils proposaient des lunchs a midi, repais qu
n'existent pas chez la plupart des égyptiens comoos le confirmera Mohammed Salheen. Ainsi semble
se dessiner le déclin de certains espaces trauii@rtandis que les lieux plus en harmonie aveléd'i

d’'image moderne du centre financier se développent.

Or il est étonnant que de constater a la lecturd’edmuéte de Attia et Shafic que linstitut des
télécommunications est parfois mal vu car il amée® étudiants qui sont percus par les propriétdiees
magasins comme dérangeants. D’'une part parce gueiésence entraine I'apparition de cafés et de
magasins de nourriture et d'autre part du fait ¢ étudiants ne sont pas des clients potentidsude
magasins. Concernant les usagers, l'enquéte d'AdtiaShafic s’est également portée sur les
caractéristiques des passants. Se focalisant swrel&herifein, celle-ci révéle que 65% des passant
viennent de I'extérieur du centre-ville et 35% viv& l'intérieur. La plupart des habitants interees
centre ville utilisent cet espace comme un sim@sspge. Par contre, sur la proportion des passants
extérieurs, 68% viennent pour travailler, 10% simplement de passage pour rejoindre un autre gndro
10% viennent pour le shopping et les 10% restamtsla pour flaner. Ce qui signifie que sur |aatioé

des passants, seulement 6,5% viennent pour seebalad chiffre nous parait étre trés faible pour un
espace théoriquement congu pour les piétons. @ fagble proportion de flaneurs est peut étre @ue
aménagement, qui certes parvient a mettre en videléti environnant mais ne semble pas fournir un
espace de qualité pour les piétons. En effet, desple la bourse, semble presque hostile aux gastan
aux simples marcheurs. Il n’y a pas de bancs ebda&res sont apposées sur les murets empécahant d
s’asseoir ou de se reposer. Le mobilier urbainy paypart semble usé et détérioré, nous y obsedems

lampadaires couchés au sol, des pots de flewséshriTrés peu de gens s'arrétent dans la rue p&tonn
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pour s'y reposer ou discuter avec des amis. De reumipassages en matinée et en journée m'ont révélé
un espace plut6t vide, dans lequel passaient simgpleles personnes qui travaillent dans les intita
présentes et celles qui traversent la zone piét@one aller travailler de I'autre coté. L'essentis
I'activité parait donc se concentrer dans les cdédg beaucoup semblent n'ouvrir que dans la soirée

2.3.3. L'émergence d’'un processus de gentrificatiopar la fréquentation des cafés?

En effet, les terrasses, dés la tombée de la nuithissent les rues et se remplissent de monde. Or
I'extension des terrasses clairement illégalesqugisnous avons assisté parfois a des «descentes» de
police qui viennent enlever les chaises. Or siaiestde ces cafés restent traditionnels avec des pr
raisonnables, certains sont clairement occidegtkt semblent viser une clientéle plus aisée. d@egu
de ces cafés possédent une devanture trés asepla@pe et surchargée de détails colorés ainsidgue
publicités pour des marques de sodas. Les tabldsaetes traditionnelles ont disparu pour faire@la
des équipements en plastique et de différentesegmul Si dans certains cafés de rue, les chaises en
plastique font leur apparition, les tables pour Ipart restent partout ailleurs, trés traditione®llLes
serveurs sont de jeunes gens habillés souventdpest», avec des marques dernier cri. Les tétingsia
I'entrée de chaque bar, diffusent des clips musickustandards arabes dont la forme est partienfiént
occidentalisée. En soirée, nous pouvons observapdibreux jeunes, étudiants et nouveaux actifs dans
les cafés des rues principales de cette zoneagjitst’'une clientéle qui semble assez cultivée, des
intellectuels, des docteurs et des personnes s la galerie d’art «townhouse» mais aussiiaeun
du cinéma au Caire viennent trés régulieremenstsililer sur les terrasses des cafés les soirs. Nous
observons également beaucoup de femmes en terpesgeétre la moitié des consommateurs parfois,
dont la majorité par ailleurs n’est pas voilée. lssaomportements et attitudes semblent révéler leur
appartenance a des couches supérieures et ellédesemtiliser I'espace public avec plus de liberté
gu’'en d'autres lieux de la ville. Elles s'instalteentre elles pour discuter, fument la chicha saate
des reproches ou de réflexions, comme c’est soueerds dans les cafés de rue. Il semble en affet g
ces lieux offrent une liberté plus grande et notamimpour les couples puisqu’au sein des ruelles
adjacentes dans lesquelles s'étalent les terrdasesninosité est faible et la fréquentation ligaitet par
conséquent, les couples peuvent s'installer ail@ddoregards, parfois dérangeants. Or, nous pouvous
demander si ces terrasses de cafés ne renouvedieiiusage et la fréquentation des cafés tradidtn
Puisque de lieux typiguement masculins, ces ergdeiviennent mixtes a El-Borsa. De lieux frontieses
d’extension du domaine familial (Depaule, 2007} cafés sont davantage situés dans un endroiésu tr
peu de citadins résident. Ainsi, le rapport deabdissement des cafés a I'espace du voisinage sesabl
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transformer dans le cas de la Bourse. Si beaucespcdfés de la rue sont tournés vers I'extérieur et
I'animation urbaine, les cafés de la Bourse sentldawantage se focaliser sur I'intérieur de cetespll

est également pertinent de rendre compte du feilegicafés traditionnels aux devantures moinsngjeu
et sport» que les autres sont souvent reléguédekmnselles secondaires de cet espace. En effafé8 a
chicha dont I'aspect est plus traditionnel soniéstdans une ruelle (ouest-est) a I'est de I'ag&topne.
Etonnamment, ceux-ci sont ouverts en journée pendaamadan, ce qui correspond peut étre & ure mis
a disposition des travailleurs de la Bourse et wigkeurs. Par ailleurs, la plupart des magasins de
nourriture «bon-marché» se situent dans les fradgelkire d’El-Borsa, le seul restaurant interniaa
zone étant le «café de la Bourse». Par ailleurfiglguentation de cet espace par une populatiadtplu
culturelle semble confirmée par le fait que deschéfs pour différents événements musicaux ou
artistiques apparaissent sur les murs de cette. Zbe® processus que nous venons d’évoquer (cafés
Iégérement plus chers qu’ailleurs, population glatditurelle et ouverte) semble participer d'unenfe

de gentrification. Ce phénoméne suit effectivenaamtaines des tendances de la gentrification tplie
nous I'observons dans les pays européens en tantréappropriation du centre ville par les élites
culturelles, si ce n'est par la résidence, au mdarss ce cas par l'usage du lieu. Mais il fauchtiher
'analyse a I'aide de questionnaires afin de comghre le réel fonctionnement de cet espace puisqu'il
semble exister malgré une apparente homogénéréjitférentiation de fréquentation entre les teseas

situées a I'Est et a I'ouest de |la Bourse.

Ainsi 'aménagement de I'espace de la Bourse siestrit dans une dimension de marketing
urbain visant a revaloriser I'kimage» du centraficier de la ville. Cette stratégie s’est appuyfeaune
mise en valeur patrimoniale et une piétonisatiofadeone. Pour autant, aucune réflexion sur lesibgs
du piéton n'a été prise en compte et au contriaménagement semble révéler qu'il ne s’agissait pa
d’offrir un espace public dans lequel se reposdigaer mais plutbt un espace esthétique et symbeli
Nous pouvons alors nous demander si un imaginamesénitaire n'aurait pas guidé cet aménagement
(Parazelli, 2002). Il s'agit dans ce cas de mé#treille au niveau de certaines capitales mondiatdse
centre financier doit étre en mesure de rivalisecaes concurrents. Et dans ce contexte de cdivipéti
urbaine, il apparait une tendance dans la gestsrcdntres villes & développer des objectifs anigteag
autour des notions de propreté, de santé, de rigi&Eméurbaine. Ceux-ci |égitiment alors des opénst
socio-spatiales d’exclusion de la marginalité gewvidnt alors symbole de décadence, de saleté|l etc.
suffit de penser aux aménagements qui se multipiians les villes européennes tels que les bamcs su

lesquels il n'est plus possible de s’allonger,jiféhation des interstices ou les rebords de vigrimelinés
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qui empéchent les sans-domiciles de dormir. Or npaavons observer effectivement certains
aménagements au sein de I'espace de la Boursaitdgnt les possibilités de regroupement, d’'artét o
d’assise, tels que les pics installés sur les raupet empéchent de s’asseoir et qui révele la wélde
développer une image parfaite d’'un espace symimlggans indésirables, susceptibles de faire «tache»
dans le décor.

Le batiment de la Bourse et I'animation nocturne

2.4. Semi-échec en tant qu’espaces publics piétans

Ainsi, nous constatons que ces opérations de misgétonisation de certaines rues du centre
ville n'ont pas forcément eu le succes escomptéeffat, beaucoup des acteurs rencontrés (Salheen,
Zachariya, Al Hussein...) évoquent un semi-échecedezones car souvent des magasins ont fermé a la
suite des ces opérations et les résidents n’en asntméme pas forcément satisfaits. La thése de
Mohammed Salheen permet d’évoquer la rue Alfy corflopgration de piétonisation institutionnelle la
plus réussie en termes d’'espaces publics et dakslitéis, ce qui se confirme dans nos observations.
Malgré le fait que les équipements en faveur dé®ps ne soient pas d’'excellente qualité (maiadis
tout de méme de la seule rue piétonne du centi= odil I'on observe la présence de bancs), cette rue
parvient a constituer un lieu de rendez-vous giadsage. Trop ponctuelles, ces opérations, siabest
des espaces dédiés aux piétons n’en favorisemiquaisautant un usage récréatif, de loisirs et gpads
sociaux. Par ailleurs, la marche pour la marcheengble pas faire partie de la culture des Cairdttzsjt
gu'il y ait des activités comme des magasins ouattractions pour développer le mouvement piéton

(Salheen). Dans sa thése datant de 2001, celubwirenque pour les usagers du centre ville, npbes
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de la bourse, ni Shawarby ne comptent parmi leggréfhiers environnements piétons favoris. Seulement
Alfy street se classe a la®8position. Les espaces favoris étant la place T,apuis I'avenue du 26th
July et en troisiéme position, la rue Quasr el Nilgvie de Talat Harb. Ces résultats montrenteaént
que les usagers recherchent du contact social yriisg sont les lieux les plus fréquentés et ouaillg
plus d’animation.

Parmi les facteurs limitant le mouvement des pi&tpius de 71% des usagers considérent qu'il stagit

la congestion, 33% évoquent |'occupation illégaés drottoirs, 19% le systéme du trafic et 16% le
manque de parkings. Ainsi, la congestion automotilecentre constitue clairement une des raisons
principales qui dissuadent les piétons de venisdartentre ville. Dailleurs, seulement 4% desgessa
arrivent au centre ville a pied (32% par le méttc64% par les transports de surface). Ces chiffres
illustrent clairement la difficulté de joindre lemre ville a pied. S’attachant a la dimension pecsive,
Mohammed Salheen a également demandé aux usaggtsilsesouhaiteraient comme aménagement.
Pour la majorité, une des priorités de I'aménageariton serait d'élargie les trottoirs (36%), atesil
s’agit d’'une circulation fluidifiée et facilitte ¢pr piétons et transports motorisés : 29%) puis 23%
voudraient une amélioration des passages pourngiésd enfin 14% évoque la création d’'un espace
pédestre sécuritaire. Puis comme nous le confierassistant professeur au département de planning
urbain de I'université Al Shams, un espace veradége dirigeront les égyptiens pour se reposgroou
leurs loisirs, c’est un espace qui doit contenidalgerdure et ou les enfants pourront jouer atbfalh
mais aussi un espace socialement animé et brugantjue confirme I'enquéte de Salheen puisque le
premier des changements désirés par les piétoosrdre ville concerne 'augmentation des espaces ve
(36%) et plus d’espaces piétons (21%). Cette aulksar confirme par le succes de la place Tahriit¢pet
pelouse au milieu d'un rond point assez centrat deaucoup de circulation automobile) que I'on geit
remplir de familles et de couples les soirs de wagks ainsi que les balades au bord du Nil. Coac¢rn
les espaces verts situés entre des avenues ouliau des ronds points, une enquéte datant de 1989
révele des taux de densité de 2000 personnes ptardesur les terres pleins centraux entre avril et
octobre (Pierre Marie Tricaud, 1989, étude citéeGilot). Ainsi ces espaces que sont la place ifdes
bords du Nil ou les rues commercantes de Talat-ldarasr El Nil possedent un rdle de «place» et de

rencontres, davantage que les espaces piétonatinginalisés.
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A la différence de I'exemple des espaces piétonsedire-ville, nous pouvons évoquer la rue Al
Mui'z, piétonisée en avril 2008. Dans ce cas, latexte est totalement différent. En effet, dansdiaple
du centre ville, les logiques urbaines qui ont guid planification au début du XXéme intégraient
'automobile et la motorisation des déplacements. fBit, créer des zones piétonnes dans cet espace
constituait une modification des usages planiftgsoavait étre susceptible de modifier le fonctiement
de I'ensemble dédié a I'automobile. Par contreCédre historique et notamment la rue Al Muizz, ont
pendant longtemps été des zones piétonnes et uitestautour de la figure du piéton et du déplaceme
de courte distance. Par conséquent le projet denpsation de cette rue avait pour objectif de reralix
piétons ce passage, tel qu'il I'était historiquetdres contextes de transformations des usages de
I'espace sont donc totalement différents.

2.5. La rue Al Mu’iz: symbole d’'un aménagement locktouristique

La piétonisation dans le cas de la rue Al Mu'iz émed'un projet de réhabilitation et de
sauvegarde du patrimoine, s'accordant avec de<tdbjel’'une mise en valeur touristique du Caire
islamique. Le réaménagement de cette rue s'indariis le cadre du « framework of Historic Cairo
Conservation and Restoration Project» mis en gtacde ministére de la culture. Plus que pour coéer
espace de sociabilités et de repos pour les h#bitknquartier, il s’agit d'attirer les touristes aceur

d’un patrimoine valorisé voire simulé.
2.5.1. Un projet de réhabilitation a visée touristio-patrimoniale

En effet, la rue Al Muizz, située au cceur du Céstamique abrite une trentaine de monuments
historiques, symboles de I'age d’or du Caire ejuartier en regorge plus d’une soixantaine. Orgc dee
temps et certains usages non respectueux du hétiapaopulation (industries polluantes, peintures
sauvages), les monuments se sont progressivemgraidés attirant sur eux I'attention des amoureux du
patrimoine. Dées 2000, le gouvernement a lancé amye Icampagne de restauration, «the Historic Cairo
Rehabilitation Project (HCRP)» visant a protégenserver et préserver le Caire historique. Ailasipe
Al-Muizz a bénéficié d'une partie du budget allqiE 850-million) a cette vaste opération. Hormis la
rénovation et la mise en valeur du béti, il s’agiisde piétonniser la rue entre Bab al-Nasr et &@akutuh
au Nord et Bab Zuwayla au Sud, avec I'objectif amo#od’en faire «un véritable musée a ciel ouvert,
riche de ses monuments islamiques et coptes». il @ vue social, ce projet visait & moderniser le
services destinés aux habitants (services socirisanté et d’éducation) tandis que du point de vue

économique, il s’agissait de mettre en place deacsions touristiqgues dans les édifices historsgafin

26



de les préserver grace aux revenus que ces astiaténiraient. La piétonisation accompagne donc
'ambition touristique qui caractérise le projetakthe end of this year, Al-Muizz will regain its
mediaeval lure and allure,” Hosni (ministre de ldtwre) told the Al-Ahram Weekly adding that
transforming Al-Muizz Street into a pedestrian zoves a dream to come true. He said the street would
be the most important touristic zone in Cairo, eatlike the old city in Geneva, and would combine

Egypt's Islamic tangible and intangible heritag&bAhram weekly, 3-9 mai 2007).

Comme le rappelle Omnia Aboukorah (architecte eigEphe, chercheure au CEDEJ) qui a réalisé sa
theése sur la sauvegarde du patrimoine au Caimieladl Mu'iz contient a elle seule plus de 176 cas
d’empiétements sur le bati patrimonial, et il stagiur les autorités d'y remédier afin d’étre ersore de
créer le décor souhaité. Pour ce faire, il étadti@ment prévu I'élimination de «toutes les actwitgii ne
s’accordent pas avec la nature touristique deda Bt I'éclairage des rues adjacentes par des fa@pe
huile «afin de leur redonner un aspect anciendiftq@our les touristes» (23 mars 1998, Al Gumhainiy
cité par Aboukorah). Les visées touristiques depogjet ont donc nécessité d’évacuer certains
commercants dont les activités ne coincidaientfpagment avec I'image que les autorités souhaitent
donner a cette rue. Selon la sratégie de dévelogmiete projet, « every day between 7am and 11pm, Al
Muizz Street will be a pedestrian zone where peuwjllebe able not only to enjoy seeing and admiring
the magnificent Islamic monuments within its orgirenvironment, but also to experience the living
traditions and customs of those who lived durirg\thrious ages of the Islamic era» (Nevine EI-Aféf,
Ahram, 3-9 mai 2007). Tandis qu'en dehors de cesdsed’ouverture, les commergants peuvent aller et
venir, et transporter leurs marchandises. Bien lgueninistre de la culture, dans ses discours, fut
déterminé a maintenir autant que possible lesaagist travailleurs dans la zone, les propriétaieesont
inquiétés car il apparaissait dans le projet dabiitation que les ateliers qui affectent les muoeuts et

qui jettent leurs déchets polluants dans la rueatgvs’exiler a moins qu'ils ne changent d'actisité
«skilled workers and their handicraft stores aseesal to the distinct character of Al-Muizz Stresnce
they provide the vivid atmosphere of the area &edgbvernment is keen on settling craftsmen irr thei
original locations, but in a manner that complemeht splendour of the area," Hosni said. "Workers
whose small enterprises adversely affect the montsneill be transferred elsewhere unless they chang
their activities. In this case, the government \adllp the labourers involved and provide them with
training courses and materials for new businesswafg to give back the area of the silk market,téms
market and other enterprises that are part of slamic heritage." (Nevine El-Aref, AlAhram, 3-9 mai

2007). Ainsi, dans les discours officiels accomangrie projet initial, il apparait une volonté as$erte
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de maintenir les activités traditionnelles et degpas modifier le statut socio-économique de la keis

certaines études relévent des impacts socio-écopesiassez désastreux.

N’étant pas arabophone, il est difficile d'obtels sentiments des marchands et résidents du epuarti
Afin de combler le handicap de la langue et de pousaisir les impacts sociaux, il nous semble
intéressant de lire les témoignages qui paraiskam la presse, en tenant compte bien sur dedetisél
des événements et des discours qui peuvent traitspatans ce média.

2.5.2. Patrimonialisation touristique et impacts scio-économiques

Il convient ici d’évoquer les impacts sociaux queufpavoir le tourisme dans les quartiers
populaires. En effet, nous savons que la patrinieatéon actuelle s’accompagne d’aménagements
spécifiqguement dédiés aux touristes et a leuratageOr ces attentes touristiques se trouventesien
contradiction avec les attentes des résidents.0Bg8, Fayza Hassan, journaliste, présentait unexiéfi
dans Al Ahram sur le fait qu'une gestion «touriégf> du patrimoine pouvait mettre en péril la vie
traditionnelle et avoir des effets néfastes supaaulation. Elle écrivait, « tourism is an integpalrt of
our ailing economy and we are in the businesstad@ing foreign visitors. They want monuments? We
will give them what they want, and more. For theitke, we will make our old mosques, churches,
madrasa andsabils look brand-new, with extra decorations in Caraaable, heavily gilded bronzes and
several coats of imported acrylic paint. We willntsl the indigenous population and their less-than-
decorative traditional activities. Tourists floo Disneyland by the thousands; we will give them an
amusement park worth their money. We will pave streets for their convenience and transform our
haras and places of worship into a showcase, a supastdmd complete with make-believe artisans,
cafés and souvenir shops» (Fayza Hazan, 6 mars 20@hram). Elle évoque également le risque que
I'ambition de gros profits puisse mener a une apation de certains projets par des promoteunsge
conscience de la valeur patrimoniale, évacuanti a@ss spécialistes; «the prospect of hefty profits
attracted sleek building contractors who were prioimplisplace specialists (...) One engineer attatbed
a large construction company specialising in irstastoration was even more blunt: "Why are you
fussing so much?" he asked impatiently. "A buildisg building. Our ancestors built mosques witn th
tools and materials at hand. Today, we can buildgkes and high-rises. Our methods and equipment are
superior. Surely we can produce exact copies df theldings -- only better, because we are engmee
and architects, not ignorant masons"» (Fayza Hazanars 2002, Al Ahram). Pour sa part, l'architecte

Flemming Aalund du World Heritage Center de 'UNE3@vait signé un rapport critique lors de la
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Monitoring Mission to Islamic Cairo, datée du 6-A8ut 2001. Ce rapport prévenait que bien gu’il ne
puisse y avoir de doutes sur I'urgence de condervaie nombreux immeubles et batiments, « thigdrapi
undertaking also creates the risk of making mistakea very delicate balance between the currezdse
of a fast-growing urban community and respect fathanticity and unique heritage values». Omnia
Aboukorah, dans sa thése datant de 2006, illugtre lbs risques que courent les résidents desiepsart
populaires en cours de patrimonialisation et aréigles conditions de mise en place de cette
patrimonialisation : «pour que les quartiers popeaet les vieux édifices délabrés de la viellle\du
Caire deviennent des édifices et quartiers «htgies», pour qu’ils deviennent des objets patrimoqid

faut que s’établissent une rupture et un rejetudagies actuels et courants de ces édifices etagaafi
cette rupture est nécessaire, elle ne peut s'adocogye dans le cadre et au rythme d’évolution d'un
société. Patrimonialiser, c’'est aussi une questientemps. Et c’est ce qu'ont totalement oublié les
concepteurs du «Programme National de Conservatide développement du Caire Historique». Or les
répercussions économiques et sociales de ce prowrannt considérables, lorsque «conservation» et

«développement» riment avec «expulsion» et «dégsement». (Aboukorah, 2006, p.119).
2.5.3. Les marchands et les activités traditionn&ls mis en cause

Or, dans le cas de la réhabilitation du Vieux Cairaotamment de la rue Al Mu'iz, les ambitions
de «sanitarisation sociale» sont assez clairegénéral Haza Khalil (directeur du logement a I'épq
déclarait lors de la mise en marche du projetgelernorat du Caire est chargé de faire disparttre
ce qui ne s’harmonise pas avec les monuments. h@ do Caire fatimide devra étre dégagée de toutes
les activités nuisant & la tranquillité et a lawiéadu lieu en détruisant tous les éléments quiueent les
monuments de maniére a pouvoir utiliser cette ztmemaniére adéquate» (sans auteur, M2, no 24, 1999,
«plan de développement du Caire fatimide», p.G8,gar Omnia Aboukorah, 2006, p122). Le président
de I'organisme pour I'assainissement et 'embedlisent du Caire déclarait : «nous avons mis en place
programme de relocalisation des activités polluantgns les zones industrielles situées sur legsout
d’Al-Qatamiya et de al'Ain al-Sukna ou dans le digarde Shaq a-ti'ban et la réutilisation des plese
vides pour la création d’espaces verts et de janiflics» (propos receuillis par Sana Tabala, Mayo
mars 2000, «Le Caire Fatimide, un projet nationélbgéahira al-fatimiyya mashri’'qawmicité par
Aboukorah, 2006, p.130). Nous pouvons égalemest &arouk Hosni, le ministre de la culture, qui
déclarait en 2006 : «j'ai demandé le déménagemedebors du Caire historique des activités nuisjble
dont les marchés aux oignons, aux aulx, aux citetnaux olives, les ateliers de métallurgie et de
menuiserie» (propos recueillis par Mushira Musgé&ier 2000, Al Ahram, cité par Aboukorah, 2006,
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p.132). Traiter les marchés d’'oignons et de citrdiastivités nuisibles semble quelque peu exagéré e
révele I'ambition d’exclure simplement les citadins feront «tdche» dans le décor souhaité. Lagstup
des vendeurs ambulants et commercants s’inquiétp@mm le réseau de clients qu'ils avaient mis des
années a créer et pour la dépendance qu'il existe eux et les résidents. Et comme le soulignpitte

titre un artisan : «la plupart des métiers exeicéfont partie du patrimoine de cette rue, cessars,
gu'ils trouvent polluants, produisent les mémesetshepuis des centaines d’années; pourquoi sont il
devenus indésirables aujourd’hui?» (propos redéeyidr Sahar EI-Bahr, Al Ahram weekly, 25 fév-3mars
1999, «Bad for business?»). Ainsi, il semble q@ectemmercants soient les véritables victimes djefro

et notamment les vendeurs ambulants qui malgréilegfi’ils se soient construit une clientéle dams |
quartier ne bénéficieront pas de rémunérations aafferplique I'un deux : «we are the real victims o
this project. Unlike the shop owners, peddlers wilt receive financial compensation or new shops in
another area. We will have nothing. Yet we provademportant service: people come here from alt ove
Cairo because our goods are so cheap» (proposilliscear Sahar El-Bahr, Al Ahram weekly, 25 fév-
3mars 1999, «Bad for business?»). De la lectueedains articles, nous pouvons également percewoir
filigrane la présence d'un imaginaire «éco-saretaiou «post-hygiéniste» accompagnant le projet de
réhabilitation de la rue Al Mu’izz. Celui se marsife non seulement dans les processus d'évacuaion d
certaines activités mais également dans les fohdigss puisque nous pouvons constater la miseaee pl
de plans de trottoirs & 45 degrés contre certaditisnbnts rénovés avec des barriéres afin d’'empécher

I'établissement de ces vendeurs ambulants.
2.5.4. Un simulacre de la ville arabe?

La rue Al Muizz, et notamment sa partie haute, and e I'avenue Al Ahzar est une longue rue
trés propre et dont la mise en valeur est paréoethent soignée. La présence de plots électriques p
contrbler le passage des voitures révélent direménune volonté forte de protéger le piéton et
d’empécher les intrusions forcées. Le mobilier urbast d’excellente qualité, de nombreux bancs
occupent I'espace, des poubelles sont installégsligéement le long de la rue. Celle-ci est paviée e
nettoyée. Aucuns déchets ne trainent dans la rui.eiste méme des toilettes payantes instal&es

milieu de la rue.

Concernant la rénovation architecturale du bake stmble remettre en valeur des symboles passés de
I'histoire de la civilisation arabe. En effet, dwsiagisse des moucharabiehs ou des décoratioascpia

de la couleur des murs, 'aménagement est clairemppensé autour de la tradition et de I'histoire,
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évacuant tout ce qui paraitrait trop moderne. Ailes éléments anciens qui avaient tendance as&ff
devant d’'autres symboles sont remis en avant (ssebzents de pierre, moucharabiehs...). Aboukorah a
montré, que dans 'aménagement de la Hara Al-Asfag, ruelle perpendiculaire a Al Mu’iz, I'architect
Asaad Nadim avait mis en valeur des éléments,\@ienat perdu leur signification et leur fonctioh gei

de fait, donnent aujourd’hui une impression majeigedécor. Cette logique aménagiste a été répétée
dans la rénovation de Al Mu'’izz. Cette rue regoegeeffet de symboles historiques, mis en avantgoar
maniére dont la réhabilitation a eu lieu. Qu'ilagissent des mougarabiers, des lampes traditisnelée
I'uniformisation du bati ou des structures en petous ces éléments semblent «sauter aux yeusguler
I'on s’y balade et il apparait clairement que I'aragement s’est situé du coté des ambiances. Dedait
éléments patrimoniaux se substituent au mobiliactionnel et actuel, «les fils électriques et l@gmtix

de plomberie ont été effacés et, avec eux, toutsigaalétique urbaine, notamment les enseignes
lumineuses aux couleurs fluorescentes» (Aboukqr&d?2). Il apparait également une harmonisation des
devantures et des fagades, et les éléments indésirau parasites n'y ont plus leur place (marckand
ambulants...), nous nous situons donc dans la crédlime «ambiance» historique destinée au touriste.
Par ailleurs, I'éclairage de la rue (partie intégd@ projet) a été confié a la société Grivenl@nhgénieur
éclairagiste Raffaelle Vincelli dans le but de meetin valeur la rue autant que le bati selon unptexa
systeme d’éclairages. Celui-ci fournit « aux togset visiteurs nocturnes une expérience visuelle
couper le souffle» (www.griven.com). La rue «accleries signes de I'ancienneté» (Aboukorah, 2006)
mais avec un tel soin et de telles précautionsl'qupression de décor dépasse celui de réel. Alasi,
sentiments de «pastiche» et de «simulacre» sembi@mter leur place dans cet aménagement. Ce
sentiment est renforcé dés que I'on se baladeldangelles voisines ou le contraste est fort. fiat,alés

que I'on pénétre dans une ruelle adjacente, la tdrla poussiére se substituent aux pavés biemoéd,
cordonniers et ferrailleurs remplacent les vendelerghichas et d’autres produits dérivés des syasbol
de 'Egypte. Les vendeurs ambulants de babiolesi@mourriture n’apparaissent majoritairement que
dans les ruelles adjacentes comme si l'accés aWilizklleur était interdit. || semble donc existaneu
forte différenciation entre les espaces de la naditionnelle réelle et I'espace pastiche de le\arabe
destinée aux touristes. Cette différenciation,esienet flagrante illustre totalement I'ambitiorcdéative
dont la rue Al Mui’zz fait I'objet.

Ainsi, cette rue semble totalement destinée auxisims et a leur confort. La piétonisation semble
effectivement faire la joie des touristes qui peuve flaner comme dans les rues touristiques

occidentales, visiter certaines des plus bellasd# et faire leurs achats de souvenirs et dobjptques
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de 'Egypte dans un cadre artificiel crée pour éour les artisans, il semble que tout ca leursatbt
nuisible puisque beaucoup ont di changer d'arttsemiae d’emplacement, brisant ainsi les liens srée
avec les clients. Par ailleurs, ils doivent maiatgruser de charrettes a roulettes et certainfagment

gue c’est plus fatiguant et que cela ralentit tame des affaires. Mais il apparait tout de ménig gait
encore des égyptiens qui viennent faire leurs ebaglelans cette rue car il reste malgré tout demsias

de nourritures ou d’équipements non destinés ausistes comme par exemple les échoppes a bijoux,
réputées dans toute la région du Caire. Et nousvgmsuimaginer que pour certains marchands, la
présence de touristes dans cette zone est poditais.cela ne semble pas le cas pour tous puisgue |
des marchands de t-shirts nous a fait part deseggests de I'’époque ou la rue n'était pas piétoRae.
ailleurs, si certains équipements sont mis en piece empécher la présence de vendeurs ambulhnts, i
apparait que certains parviennent tout de mémg mstaller. Si les marchands de citrons et derégi

ne sont pas les bienvenus dans cette zone, ilda@ngssayer de se rapprocher le plus prés poskike
clientéle de la rue. En effet, I'on peut voir daes ruelles transversales, ces marchands s'insjalite
apres les plots qui délimitent Al mu'iz. Il est égaent intéressant de constater que les enfansef
jouer au foot sur le parvis rénové de la mosquédiakim. Les voitures étant interdites pendant les
heures de pointe, beaucoup des travailleurs derla mtilisent des scooters, alternative a I'autaiaob
mais qui n'est pas trés sécuritaire pour le piéfansi, si certains des marchands ont été expylaéses
politigues de patrimonialisation de la rue Al Muiik semble actuellement y avoir une tentative de
réappropriation de la rue Al Mu’iz par la populatitocale et des environs (présence de marchands,

proximité des vendeurs de Iégumes et de citrorgeude la rue par les enfants).

Mais il est évident que la disponibilité de tantlidiments historiques a visiter ainsi que les nemb
commerces d'objets touristiques attirent une pattiela population plutdt aisée (ceux qui peuvent se
permettre de visiter les édifices) et notammentristiqgue. Par ailleurs, la faible présence voire
l'inexistence dans cette rue de cafés ou d'épiseattre peu les égyptiens les moins aisés. Taubke
favorable & I'évitement de cette rue par les plaavpes. Ce cas de piétonisation révele des enjeux
importants autour de la considération par les &&todes aspirations de la population la plus pau@ar

il apparait que la piétonisation a été réaliséea pmaonfort des touristes alors que la situatiea piétons
dans le Caire est catastrophique et que le «comnépte du piéton n’existe pas parmi les décideurs
aménagistes au Caire» (entretien Mona Zacharigaud 2009). Cet aménagement semble donc illustrer

la négligence par les autorités de la populatiandins aisée.
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3. L’'aménagement des espaces piétons, révélatanédalités socio-

environnementales

Ainsi, cette analyse nous a permis de constatefequenception des espaces piétons du centre ville
du Caire allait a 'encontre des besoins de la [atjmn la plus pauvre, qu'il s'agisse de l'isolerhehde
la dimension principalement symbolique des espduesentre-ville ou de la touristification de la ik
Mu’iz dans le Caire Islamique. Les espaces piéthin€aire constitueraient donc un leurre puisquids
répondent pas a la demande sociale en espacesspeblilustrent le fait qu'il n'existe aucune &flon
réelle sur le piéton et sur ses besoins.

3.1. Quels usages des espaces publics au Caire?

S'interroger sur les espaces piétons au Caire siéeate comprendre comment les espaces publics
sont utilisés mais surtout par qui. Cette réflexipeut permettre de saisir les enjeux relatifs au
développement des opérations de piétonisation.l&&#llot rappelle dans son travail sur les parcs e
jardins au Caire, a Damas et a Rabat, que la madems les espaces publics était auparavant
symboliguement importante pour les élites (fin Xix&début XXéme), «la fréquentation de I'espace
public était un moyen (pour les couches supérig¢uwlesfaire valoir leurs intéréts dans I'espace, de
s'affirmer en tant que groupe opposé au reste deot#été, de s’en distinguer» (Gillot, p.3). Mais
aujourd’hui, les couches les plus aisées se distaincle plus en plus des espaces publics et des
populations les plus pauvres en s’enfermant dangentre-soi» que I'on retrouve dans les clubs etga
privés comme dans les «compounds». De cette mardaéommpagnant une logique aménagiste de
séparation, les élites du Caire ont cessé de smluipe» dans les espaces publics et les ont diss2la
aux couches de la population la moins aisée. Ges @lient en quelgue sorte la foule populairétedv
également de marcher dans la ville et ne se déylates qu'en voiture, utilisée a la maniére d'une
coquille, prolongement symboliqgue de la protectdmn la ville fermée ou de I'habitation. La rue et
I'espace public ne sont alors plus du tout considdérmme des espaces de sociabilités et de rengontre
mais comme des espaces de flux permettant de hesidieux sélectifs et élitistes (compounds, clubs
parcs privés...). D'une certaine maniére, la pridiis par ces élites de certains espaces symbelise
refus de se méler au peuple, elles «refusent eiqurisorte I'urbain lui-méme» (Gillot, p.6). Aindés

élites bénéficient de plus en plus d'«espaces gallglrivatisés» et élitistes, leur permettant d&via
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confrontation et la mixité dans les rues de laevitar conséquent, les rues du centre ville satindes a
améliorer et fluidifier le trafic automobile sansepdre en compte les besoins des couches les plus
pauvres qui habitent ces quartiers. Il serait @#gant d’analyser les nombre de personnes habaast

les compounds qui travaillent au centre ville puesgle nombreuses institutions restent au centri. Et
parait donc que les choix de vie des couches supés (vivre a I'air pur, espaces privés...), empéthe
s’oppose a la construction d’'une réflexion sur besoins piétonniers au centre-ville puisqu’il faut
maintenir des axes routiers rapides pour les éli@smme le précise Agnes Debouletle désir
d’autoroutes, synonymes de modernité, se traduit, cbté, par I'édification accélérée d'un maillade
voies rapides qui met ainsi la ville a portée dé@s<circulantes et des classes moyennes motsrisée

de l'autre par un investissement dans les transmrtcommun caractérisés par leur insuffisance. Les
déplacements du plus grand nombre sont volontidégdés a des compagnies privées d’'autobus ou a des
microsociétés de transport au demeurant assezriparfites» (Deboulet, 2004). Nous pouvons donc
supposer que ce maillage de voies rapides etrétessité d'accessibilité au centre ville pou€ldes se
réalise au détriment de toute réflexion sur leoinsspiétonniers des résidents du centre villesque
chague espace vacant est voué a la fluidificatiotrafic. Ce détour théorique sur les différensges de

la ville par les élites nous permet de comprenésddgiques ségrégatives mises en ceuvre par Iés cho
des modes de vie des élites. Cela permet égalataesuisir le fait que ces modes de vie s’appuignt s
des échelles différentes, sur celle de la villeegé@ et celle de la ville rapide et circulanter Pa
conséquent, il apparait un conflit ou une opposigatre celles-ci menant a la situation de congesfie

I'on connait. L'enjeu des aménageurs serait al@gélissir a combiner et articuler ces échelles. Par
contre, dans les nouveaux projets urbains et notarhdans les villes privées ol se rassemblentites,é
semble se dessiner un nouvel imaginaire urbaire elévelopper des espaces piétons selon certaines

valeurs spécifiques.
3.2. Le piéton : nouvelle figure de 'aménagementes périphéries aisées ?

A travers une bréve analyse de discours qui accgnepka promotion de quelques projets urbains
actuels, nous allons tenter de saisir les valaurgesquelles ils s’appuient. Or, il semble quedspgaces
piétons sont de plus en plus intégrés dans ceseaomvprojets, accompagnant le développement d'un
nouvel imaginaire urbain autour de la verdure, gluts du calme et de la respiration.
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3.2.1. Analyse des discours promotionnels

Damac Properties, en charge du projet de Hyde Padt, en valeur dans ses discours
promotionnels la santé et I'air pur, s’opposaritradginaire négatif qui caractérise I'état actueladntre
ville. En effet, nous pouvons lire sur la descdptpromotionnelle de cet espace, « for those ircheaf
living the refined experience, the lush green pableautiful water bodies and bridges surrounded by
shaded trees make this a picturesque and idyltidsieape for an exclusive and healthy lifestyle». La
nature et la santé constituent des valeurs promudites et les espaces piétons qu'ils proposent
s'inscrivent dans cette mouvance de pratique sjgoei de bonne santé. Dans la liste des élémetilis qu
proposent, nous pouvons Voir en téte, «a pededtiemdly neighborhood with up to 7 km of walking

and jogging trails».

Pour sa part, I'agence Sodic, dans I'aménagemd&tastbwn et de Westown privilégie un retour a une
mixité des usages, a la création d’'un centre eil@ de réelles pratiques piétonnes. Les aménadeurs
cette agence tentent de recréer I'urbanité etdesisilités d’un centre ville, ce qui n’existe pldans les
villes fermées des périphéries du Caire. Il s’a@gihc pour y parvenir de regrouper du résidenties d
magasins, des activités de loisirs, etc.. au sein théme espace. Pour cela, une forte densité qirssi
des espaces publics de qualité semblent néceseagnsela, ces projets se différencient des awilles
nouvelles. Or pour Marcus El khatsha, directeutugb&nisme chez Sodic (entretien, 21 Juillet 2009),
I'urbanité passe par des espaces publics et pié®iggialité. Il nous rappelle que les pratiquetopiges

ont toujours existé dans le centre du Caire ave@ddites ruelles mais qu’aujourd’hui, la surpopata
empéche un usage agréable de ces espaces. Ilteodbatc recréer ces pratiques dans les villes d’
Eastown et Westown en recréant une ville des ceulittances. Cette nouvelle urbanité a recréer
apparait donc dans les discours sur un mode nagialglans lequel le centre ville actuel serait dave
malsain, surpeuplé et invivable. Ainsi, la prombtge réalise également en opposition & un centende
congestionné, pollué et mal fréquenté. Dans la ptimm d’Eastown, I'environnement piéton est évoqué
selon des critéres d'espace, d'accessibilité etilieté avec certains slogans phares, « light, espac
sustainability and pedestrian friendly shoppingiemnement», «good bye congestion, hello lifestyle»
Le plan d’Eastown se structure autour de 2 axa#, @we grande avenue piétonne bordée de magasins et
une rue arborée doublée d’'une piste pour les tgslist pour les coureurs. L'agence évoque égalemment
espace dans lequel « le trafic est réduit au miminai I'air plus pur», nous constatons alors ces
références a la nature et la respiration. L'imaiginganitaire et sportif est également convoquénets

de nombreuses images de sportifs et de personnegmblent en parfaite santé dans la brochure, mais
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également avec I'opposition permanente a la potutlu centre ville. Les discours sont similairesirpo
Westown et s’appuient sur la nostalgie des gloysdainstead of the claustrophobia and chaos of an
over-crowded inner city, Westown takes its inspirafrom the refreshing climate and clean northaity
that sweeps in from the Mediterranean. Walking glitre pleasant central pedestrian promenade il fe
like strolling down Las Ramblas in BarcelonaB®lle-époqueCairo» (brochure de promotion Westown
sur le site de Sodic). Ainsi, comme nous pouvonscémstater, les discours de SODIC sont
particulierement orientés vers la respiration, alec slogans «breathe» ou les allusions a un climat
tempéré, a un air pur ou au sport. Cette commuaitautour de la respiration illustre le besoin
d’espaces verts et I'émergence d’un discours ptexragompte I'intégration de la nature, du biemr &tr

de la durabilité dans les opérations urbaines.

3.2.1. Les opérations de piétonisation : des objéstdifférents au centre ville et dans les périphées

Il semble donc que dans les nouveaux projets,gysidgissent des villes de eastown ou westown
ou de villes privées comme Hyde park, I'imagingiiéton réapparait comme un vecteur attractif de
citadins en mal d'espace et de nature. Les disgoattent alors en avant des valeurs de santéiefpdia
de sport, et de nostalgie de la «belle-époquewteaiCes discours manifestent clairement un besoin
d’espaces piétons et de verdure, d’espaces urbaitsvoitures, d’'une «ville pédestrex». Or il edtlént
que ces différents projets évoqués (méme eastowmestown qui se veulent pourtant ouverts) ne
s’adressent pas a tous les citadins et que seuldeseplus aisés peuvent y accéder. Le besoin adesp
piétons et de calme semble étre en mesure d'éseudspour les couches supérieures dans les
compounds et autres gated communities mais cetupdavres, reste totalement sans réponse. En effet,
comme nous l'avons constaté, nous retrouvons a@ansdmpounds, des espaces piétons et de nombreux
projets mettant en exergue I'imaginaire du piétodueflaneur dans leur discours de promotion. thiske
alors exister un réel besoin chez les coucheslies gevées de pouvoir marcher sereinement dans la
ville, de pouvoir se balader et faire les magaainsein d'un espace urbain nettoyé des risquedaipée
par les engins motorisés. Comme le signale BéreéHlorin, I'émergence des compounds réfere «at reje
du Caire en tant que ville qui n'est plus apteférai ses habitants aisés des conditions de \Gerdés»
(Bénédicte Florin, 2005) dont nous pouvons estiguer le droit de marcher sereinement fasse pamie. L
promoteurs usent alors de discours et de publit&ésa la stigmatisation des rues du centre-yiliec
Denis, 2006), «the potential guilty anxieties rigkato the suffering of ordinary city dwellers atben,
masked by global rejection of the city, accordimg an anti-urban discourse that incorporate and
naturalizes pollutions, identifying it with povertgriminality and violent protests against the negi In
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this elite perspective, Cairo has become a compii@msustainable nuisances against which nothing ca

be done, except to escape or to protect onesetni¢Dp.7).

Ainsi, les fonctions auxquelles doivent répondesedspaces piétons dans les villes nouvelles elerdsts
privées semblent totalement différents des obgdifs espaces piétons publics que I'on observeldans
centre ville. Les valeurs associées a la piétdpisatans les périphéries évoquent principalemenillz

a taille humaine et le confort, la santé, le spamtis que dans le centre, il s'agit davantageréerain
espace afin d'améliorer une «image» et qui ne ghbke forcément les populations résidentes du centre
ville. Comme nous l'avons vu, il s’agit d'attireed touristes a Al Mu'iz et de développer I'image du
centre financier dans le cas de I'espace de la d8oures espaces piétons au Caire symbolisent la
différenciation de gestion des espaces urbains population pauvre et aisée et les inégalités socio
environnementales qui en découlent. Face a uneceilir qui étouffe et que I'on continue a asphyxae
développent en périphérie des espaces ouvertsies pallués. Cette opposition est assez flagraaies d
les logiques aménagistes entre des citadins quenewrespirer» et des aménageurs qui privilédient
fait de faire «circuler» I'automobile. Cette dudlidrespirer/rouler» est particulierement symbolidada

condition urbaine au Caire.

Conclusion

Ainsi cette analyse des espaces piétons cairotesanpermis de constater certains paradoxes de
I'aménagement urbain tels que la priorité trésenaticordée a la voiture tandis qu’une grande ntéjde
la population est, par contrainte financiere, piétm Cette étude révéle également que les espigtess
institutionnalisés sont beaucoup moins fréquent&sagrtains lieux interstitiels qui jouent davaetam
rble de «place». Et ceci, notamment car les esgpeesous avons étudié s’inscrivent au sein d’aifgec
urbains de compétitivité internationale et d'atti@t touristique, développant davantage une image
symbolique destinée au monde que des espaces egpamak besoins de la population. Il s’agit donc
d'opérations pour lesquelles la piétonisation n@nstituée qu'un outil et non pas la cible des
aménagements. Ce qui confirme le peu de considésationt le piéton fait I'objet dans les politiques
publiques. Par ailleurs, en étudiant les discoummptionnels accompagnant le développement des
périphéries aisées, nous avons pu constater l'digpadu piéton comme une figure nouvelle de
'aménagement de ces espaces urbains. Ces amémigespécifiques constituent la concrétisation
spatiale des valeurs sanitaires et sportives rebBes par les habitants. Ainsi, ces différentstatsmsous

révelent certaines inégalités socio-environnemestalii se dessinent sur le territoire du grandeCair
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Pourtant il suffirait de peu de choses pour amétita situation piétonne en ville. Trop haut eptfms,
avec des ruptures fréquentes, les trottoirs dueCaitpéchent la balade tranquille et sécuritairsenhit
alors pertinent de développer des trottoirs cosretiune sécurité pour le piéton avant de mettnalaae

des rues piétonnes qui, tant gu'elles ne serontppaises intégrées d’'un réseau piéton plus large ne
pourront étre attractives. Il s'agit de penser iensinement au Caire qui puisse rendre la marche
agréable et favoriser le déplacement piéton dagenigue motorisé. Or les autorités privilégient
clairement la sécurité et I'automobile plus quebesoins de la population la moins aisée et il efgvi
urgent de développer une logique humaine d’aménagearbain au risque que le centre-ville se meurt
totalement. Il est en effet nécessaire de réintredie piéton et le citoyen au centre des politgjue
aménagistes et leur offrir une gestion de proxiniitde s’agit pas seulement d'offrir des espaasseds

a tous, mais une politique efficace de piétonisatiourrait également résoudre certains des prolsiéme
congestion. Améliorer la condition piétonne pernaétttgalement de redonner aux citadins le godade

marche et d'offrir a tous le «droit a la ville».
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